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Estamos certos de que o excepcional rendimento do seu Volkswagen nao desmerecerd
a confianga que v. depositou em nossa marca. :

O veiculo que v. adquiriu, e agora comeca a usar, & produto de longos anos de
estudos e experiéncias.

Milhdes de Volkswagen rodando em todo o mundo atestam o acérto do principio
em que se assenta a sua construgdo, destinada a render o maximo com o minimo
de despesas.

Para que v. possa obter o melhor rendimento do seu Volkswagen, é importante que
leia atentamente as paginas déste Manual. Nelas, v. encontraré amplas informagées
a respeito do funcionamento do carro e sua manutengdo, bem como, pormenores de
sua construgdo. Pedimos sua especial atencao para os capitulos dedicados a lubrifi-
cagdo e & manuten¢do, nos quais sGo dadas instrugdes sdbre a maneira correta de
manter o seu Volkswagen sempre em perfeito funcionamento.

Uma extensa réde de Revendedores Autorizados VW estende-se por todo o ter-
ritério nacional, a exemplo do que ocorre no resto do mundo. Essa réde objetiva
assegurar perfeita assisténcia técnica ao seu Volkswagen. V. pode confiar ple-
namente no Servico VW, porque é prestado por mecénicos especializados, que
estao em permanente contato com a nossa Fabrica, o que garante a qualidade
de suas revisdes e eventuais reparos.

Trate o seu Volkswagen com todo o cuidado. V. serd plenamente recompensado,
desfrutando por anos e anos dos bons servicos de um carro eficiente, seguro e
econdémico.

Votos de boa viagem da
VOLKSWAGEN DO BRASIL S. A.
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INSTRUMENTOS E CONTROLES | — Trinco do vidro quebra-vento
2 — Alavanca dos indicadores de diregio com
Antes de tudo, v. precisa conhecer a disposicdo dos instrumentos e contrdles do seu tecla do comutador das luzes

Volkwagen;.oﬂm, nao lhe seré dificil dirigi-—lo. 3 — Luz sinalizadora do dingmo e sistema de
arrefecimento (vermelha)

4 — Velocimetro & odémetro

5 — Maostrador dos indicadores de diregdo

é& — Luz indicadora dos farbis altes (azul)

7 — Luz sinalizadora da pressfo do Gleo (verde)
8 — Medidor de gasoling

% — Interruptor dos fardis e da luz do painel
de instrumentos

10 — Cinzeiro
11 — Contrile do abafador
12 — Interruptor do limpador do pdéro-brisa

13 — Botdo de ocionamento do lavador do pdro-
brsa

14 — Macanéta interna da porta

15 — Manivela do vidro da porto
16 — Destrave do tampa da mala
17 — Aro dao buzino

18 — Volante

19 — Pedal da embreagem

20 — Pedal do freic

21 — Pedal do acelerador

22 — Chave de ignigoo e partido
(trava da diregao)

23 — Caixa de fusiveis

24 — Freio de estocionamento

18 19 2{:] 25 — Contrble do oquecimento

26 — Alavanca de mudancas
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INos documentos que acompanham o veiculo, v. encontrard vérios dados referentes
ao sev Volkswagen, tais como: o modélo, o ano de fabricagdo e os nimeros do chassi
e do motor. As autoridades exigem que essas indicagbes correspondam exatamente
as inscritas no veiculo,

A plaqueta de identificacdo esté afixada O nomero do chassi estd inscrito no ti-
no compartimento da roda sobressalente nel central do chassi, sob o assento
na mala do veiculo. traseiro.

Duas chaves em duplicata, acompanham o seu Volkswagen. Uma é para a ignicao
e partida (trava da diregdo) e a outra para abrir a porta € o capuz do motor.

Recomenda-se tomar nota dos numeros das chaves, guardando-os com os do-
cumentos do carro. Désse modo, em caso de exiravio, serd mais facil adquirir
uma nova chave na secGo de pegas do seu Revendedor Autorizado VW, bas-
tando dor o nimero da mesma.
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O nimero do motor estd inscrito-na car-
caga do motor, abaixo do suporte do
dinamo.
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INSTRUCOES
SOBRE O FUNCIONAMENTO

Antes de dar a partida nao se esqueca
de verificar:

O nivel do élec do motor

A tensago da correia do dinamo

A gasolina existente no reservatério
A pressdo dos pneus

Os freios

A posicao dos
interno e externo
e, no caso de viajor & noite,

o funcionamento dos fardis e demais lu-
zes externas.

espelhos retrovisores

O nivel do éleo

Deve ser verificado com o motor parado
a mais de cinco minutos e com o veiculo
nivelado. O nivel do éleo & satisfato-
rio quando se acha entre as duas mar-

cagoes da vareta de medigdo, mas nun-
ca deve estar aboixo da marcagao
inferior. Para que a verificago seja per-
feita, deve-se limpar o vareta antes de
fozer a medig@o.

Se se fizer necess@rio o reabastecimento
de oéleo, tenha em mente o seguinte:
use sempre lubrificante de boa marca
e sempre do mesmo tipo. A maioria dos
oleos existentes hoje no mercado contém
ingredientes quimicos destinados a me-
lhorar a qualidade da lubrificaggo, mas
nunca se deve esquecer que a mistura
de diversos tipos de bleo nGo dd bom
resultado.

Nao recomendamos © uso de aditivos
no dGleo.

Correia do dinamo

Sua fungbo & acionar o dinomo e a
ventoinha: para sua longa duraggo e
para eficiente arrefecimento do motor,
deve estar sempre em perfeito estado e
com a tensao correta. A verificaggo é
muito simples: comprimida, a correia
deve ceder cérca de 15 mm, porém, no
maximo, 20 mm (a). Por outro lado, ndo
deve apresentar sinais de desgoste ou
bordos desfiadas.




Reservatério de gasoling

A capacidade do reservatério & de 4]
litros, o suficiente para um percurso de,
aproximadamente, 490 quildmetros. O
bocal de enchimento, com respiro parg
© exterior, estd localizade no lado es-
querdo do reservatério, na mala do
veiculo. No painel de instrumentos, en-
contra-se um medidor de gasolina, in-
dicando a quantidade existente no re-
servatério.

NGo deixe o ponteiro chegar ao zero.
Reabasteca em tempo adequado, evi-
tando aborrecimentos.

Freios

Devem ser examinados antes de cada
partida. Para maior seguranga, verifi-
que-os novamente logo apés ter coloca-
do o veiculo em movimento, calcando
gradativamente o pedal do freio para
sentir como estd reagindo o sistema.

Funcionamento perfeito das luzes ex-
teriores

Este 6 o primeiro cuidado que se deve
ter ao dirigir & noite.

As trés posicdes do interruptor sao:

| — inteiramente comprimido — desli-
gado.

2 — Puxado até & metade — faroletes,
lanternas e luz da placa de licenga.

3 — Inteiramente puxado — faréis, com
luz alta ou baixa (dependendo da
posicdo do comutador controlado
com a mao) lanternas e luz da
placa de licenga.

A tecla do comutador das luzes alta e
baixa estd instalada na alavanca de
acionamento dos indicadores de direcao.

Ao ser acionada com os faréis ligados,
um relé automético faz g comutagdo do
facho, independentemente do que esti-

ver ligado. Com o interruptor desligado
Ou na posicdo intermedidria, a tecla
possibilita acionar-se o facho alto para
os sinais de luz.

Sempre que o interruptor & puxado até
G metade ou inteiramente, também o
painel de instrumentos é iluminado. Gi-
rando o interruptor, pode-se regular a
intensidade da luz do painel.

Ao verificar o funcionamento das luzes
fraseiras ndo se esqueca de examinar
(com a ignigdo ligada), a do freio que
deve acender sempre que o pedal fér
comprimido e a do farol de ré (VW
1500) que acenderd estando q respecti-
va marcha engatada,



Pneus

Atencao especial deve ser dedicada aos
pneus. De seu estado depende muito a
estabilidade do veiculo e o conférto
dos passageiros numa viagem. A dura-
bilidade dos pneus pode ser aumenta-
da considerdvelmente, se o motorista
dirigir com cuidado e mantiver a pres-
sao correfa.

Por isso, & conveniente que, co menos
uma vez por semana, V. verifique a

pressdo dos pneus de seu Volkswagen.

Eis as pressoes recomendadas.

Dianteires . ......... 1,1 atm (16 Ibs)
Traseiros ........... 1.4 atm (20 Ibs)

Com carga maxima:

Dignteiros . ......... 1,2 atm (17 Ibs)
Traseiros e Scbressalente 1,7 atm (24 lbs)

Ndo se esquega de recolocar as capas
das vélvulas, depois de feita o verifi-

cagao.
Partida

No Volkswagen, v. liga com a mesma
chave, a ignicao e aciona o motor de
partida. Ao primeiro movimento de ro-
tagdo da chave, destrava-se a diregao.

Depois liga-se a ignicdo, acendendo-se
a luz vermelha de contréle da carga do
dinamo e a luz verde que indica a pres-
sdo do 6leo. Para acionar o motor de
partida, gira-se a chave mais para a
direita. Assim que o motor comegar a
funcionar, solta-se a chave a fim de
desligar o motor de partida. Um dispo-
sitivo de seguranga impede que v. acio-
ne a partida com o motor em funcio-
namento. Por isso, se o mofor nao pegar
na primeira tentativa, v. precisa desligar
a ignigdo para poder acionar a partida
pela segunda vez.

ATENCAO: Nao desligue a ignicdo com
o veiculo em movimento,

%
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Como dar a partida com o motor frio

Puxe totalmente o botdo do abafador e acione o motor de partida. Logo que o motor
comegar a funcionar, empurre o botdo do abafador parcialmente para dentro, a
fim de que o motor trabalhe suave e uniformemente em marcha lenta, sem tendéncia
a parar (é desaconselhGvel acelerar excessivamente o motor enquanto &le estiver
frio). Pode-se pér o carro em movimento, com o botdo do abafador na posicdo inter-
mediéria, sem perigo de dano para o motor. O mesmo pode ser feito quando se
dirige o veiculo nos centros urbanos de tréansito mais intenso. O motor nada sofreré
se, por um certo tempo, o botdo do abafador estiver parcialmente puxado.

Quando o motor atingir a temperatura ideal de funcionamento, v. nota um aumento
de rotagdes na marcha lenta. Deve entdo empurrar gradativamente o abafador que
deve estar totalmente para dentro antes que v. exija t8da a poténcia do motor.

Se o motor ndo pegar em 5 ou 10 segundos, repita a operagdo algumas vézes, mas
é sempre conveniente fazer um intervalo entre as tentativas de partida, pois, do
contrério a bateria poder4 descarregar-se.

Partida com o motor quente

Neste caso, ndo se deve puxar o abafador. Enquanto v. aciona o motor de partida,
deve comprimir moderadamente o pedal do acelerador. Nao acione o pedal do
acelerador, pois apenas dificultard a partida do motor aquecido e aumentard o
consumo de combustivel.

Muito cuidadol

Quando v. der a partida com o veiculo dentro da garagem, certifique-se de que
porta e janelas da garagem estejom abertas, assegurando suficiente arejamento e
salda répida dos gases de escapamento. Nunca é demais lembrar que tais gases
contém meonéxido de carbono, incolor e inodore, mas extraordindriamente venenoso.




Posicoes das marchas

As posicoes das marchas estdo reproduzidas na ilustracGo acima. Para engrenar a
marcha & ré, v. deve empurrar para baixo, verticalmente, a alavanca de mudancas;
em seguida, mové-la para a esquerda e para trds. Nao tenha receio de mudar a
marcha para velocidade inferior, nem evite fazé-lo quando necessério. E nao se
esquega: a marcha & ré sdmente deve ser engatada com o veiculo parado.

Mais um conselho: nunca use o pedal de embreagem para descansar o pé en-
quanto dirige.
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Freios

Deve-se dar um tratamento todo especial
aos freios, tendo-se sempre o cuidado
de examinar o seu perfeito funciona-
mento. Nao dirija & alta velocidade para
frear de repente; ao contrério, conduza
o veiculo @ uma velocidade moderada,
de acérdo com o trénsito que estiver en-
frentando, evitando freadas bruscas:
seu Volkswagen sdmente terd@ a ganhar
com isso.

V. deve usar os freios com muito cuidado,
sobretudo quando a pista estiver mo-
Ilhada. Frear de repente nessas circuns-
téncias resulta fatalmente em derrapo-
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gem. Eis uma regra importante: freie
antes e ndo durante a curva.

Na descida de rampas, tire proveito da
capacidade de travagem da compressao
do motor, engrenando a mesma marcha
que utilizaria para a subida. Isso pou-
paré os freios, que deverao ser usados
apenas para regular eventualmente a
velocidade.

Jamais desligue a ignigGo numa descida.

Como ajustar os bancos dianteiros

Os assentos dianteiros podem ser regula-

dos levantando-se o alovanca de tra-
vamento (situada sob o assento) e fa-
zendo deslizar o assento, para frente ou
para tras, até o ponto desejado.

O assento se eleva quando movido
para a frente, e abaixa quando movi-
do para irés. Désse modo é perfeita-
mente adaptével & estatura das pessoas.
Finda a regulagem, deve ser travado o
assento, voltando a respectiva alavanca
para baixo, a fim de evitar uma deslo-
cagao involuntéria durante a viagem.

A inclinagGo dos encostos pode ser re-
gulada em ftrés posicoes:




Banco traseiro

Na posigdo normal, o encdsto do banco
fraseiro é préso por uma alga de borra-
cha. Solte-a quando precisar inclinar o
encdsto para frente.

O ercésto é totalmente reclinavel para
frente, o que resulta num maior espago
para a bagagem. Pode ser fixado nessa
posicdo por meio de uma alga que se
encaixa na travessa de apoio do assento.

lluminag@o interna

Gragas a um dispositivo automdtico, a
luz se acende quando uma porta €&
aberta, apagando-se quando fechada.
A luz interna também pode ser ligada
manualmente, mediante um pequeno in-
terruptor existente junto & l&mpada, que
tem trés posigoes:

em baixo — ligado
no meio — desligado
em cima — contato da porta

A Gltima posigdo permite ligar o dispo-
sitivo automético que faz a luz se acen-
der quando as portas sGo abertas.
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Cinzeiros

O cinzeiro pode ser retirado do painel
de instrumentos, bastando para tanto
comprimir um pouco a mola de reten-
cdo. Na traseira do carro, a direitaq,
existe mais um cinzeiro, também retido
por pequena mola. Para recoloca-lo,
deve-se proceder de maneira que os
ressaltos dos seus bordos inferiores se
encaixem nas aberturas correspondentes.

Vidros embagados

Devido & umidade do ar existente no
interior do carro e & baixa temperatura
exterior, os vidros ficam embagados.
Elimina-se ésse incoveniente arejando o
interior do veiculo pela utilizagao correta
dos vidros quebra-vento.

O aquecimento interno

do seu carro, pode ser ligado e desli-
gado pelo botdo giratério de contrdle
situado atrds da alavanca de mudangos.

Girando o botdo para a esquerda:
1 — aquecimento ligado.

Girando o botdo para a direita:
2 — aquecimento desligado.

Mediante o maior ou menor nUmero de
voltas, pode-se regular a intensidade do
aquecimento.

O efeito do aquecimento pode ser con-
siderdivelmente elevado, abrindo-se ao
mesmo tempo, um pouco, p vidro quebra-
vento. Neste caso, pode a ventoinha
levar com maior facilidade o ar aquecido
para o interior do veiculo.




Limpador e lavador do péra-brisa

O depésito de agua do lavador do
para-brisa estd situado na mala do vei-
culo, aotrds da roda sobressalente. A
Ggua é esguichada por pressao de ar,
acionando-se o botdo central do inter-
ruptor do limpador do péra-brisa. A
pressao correta para o depésito de dgua
é de 2,5 atm (35 libras), no méaximo.

Macaco

O macaco estd guardado ao lado da
roda sobressalente, préso por uma bra-
¢adeira. Também as demais ferramentas
e a correia sobressalente do dinamo
acham-se na mala do veiculo.

Tampa da mala

Tem uma trava de seguranga de modo
que, mesmo depois de sblta pelo botdo-
destrave situado sob o painel, & es
querda do volante, ndo se abre com-
pletamente. Para isso é necessdrio soltar
a trava de seguranga, pressionando o
botao situado na parte inferior da alga
da fechadura da mala.
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Cintos de .Sogwunqn

De acdrdo com as disposigoes legais, seu Volkswagen estd equipado com cintos de
seguranca e extintor de incdndio. Os cintos dianteiros sGo transversais e a sua colo-
cagdo correta é sBbre o ombro. Os cintos traseiros sGo também fransversais, com
excegdo do central que é subabdominal e deve ser colocado ao redor dos quadris.

Nos cintos, sao montados dois tipos de fivelas: com fecho mecénico (fig. b) e com
fecho magnético (fig. a).

77777 e o

//////WA?

fig. b

Fecho mecénico: Para fechar a fivela basta introduzir a linglieta, na abertura até
ouvir-se o ruido caracteristico do engate. Para abrir levanta-se a aba do fecho.

Fecho magnético: Para fechar a fivela encaixa-se a extremidade curvada da lingie-
ta, na parte posterior do fecho. Para abrir, levanta-se a aba do fecho.

Regulagem: Os cintos podem ser regulados (aumentados ou diminuidos), eonforme |
necessidade, bastando para tanto agir no cadarco, estande o fecho a 90° com éste.
No ajuste do comprimento dos cintos, deve sempre ser ajustada a posicao do fixador
do cadargo. ‘




Limpeza: Quando necessario os cintos de seguranca podem ser limpos com sabao
- neutro, agua morna e um pano macio ou esponja. NGo use detergentes.

Extintor:

Para remover o extintor, do suporte, basta abrir a capa, e a bracadeira do suporte.
E conveniente verificar periddicamente (a cada 6 meses) a carga do extintor; se o
mandmetro estiver indicando abaixo da marca verde, o extintor deve ser recarre-
gado. O extintor & do tipo de Pé Quimico e para sev uso baosta quebrar o lacre e
pressionar a parte superior, dirigindo o jato para o ponto desejado.
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COMO DIRIGIR O SEU
VOLKSWAGEN

Nao se preocupe. O seu Volkswagen
névo ndo precisa ser “amaciado”.

O constante aperfeicoamento do motor
Volkswagen elevou-o @ sua atual posi-
cao de destaque, dispensando qualquer
recomendagdo a respeito do “amacia-
mento”. Desde o primeiro momento, v.
podera usar o veiculo com téda norma-
lidade, empregando as marchas até aos
respectivos limites maximos de veloci-
dade, de acérdo com o quadro abaixo.

Atencao

A vida do seu Volkswagen, seu desem-
penho e funcionamento, dependerao fun-
damentalmente do seu modo de dirigi-lo.

V. obter4 o maximo de seu veiculo se
observar @ risca estas normas:

Nao acelere desnecessariamente o mo-
tor, quer esteja o veiculo parado ou em
movimento.

Nao force o motor dirigindo em veloci-
dades muito baixas.

E &rro pensar que o motor névo se be-
neficia com um nomero de rotagdes mais
baixo, isto &, trabalhando em velocida-
des reduzidas. O motor Volkswagen pre-
cisa de ar para o seu arrefecimento e s6
o recebe quando o nimero de rotagoes
for suficientemente alto. Tenha sempre
em mente: o que prejudica o mofor nGo
& trabalhar em alta velocidade, mas a
sobrecarga e o aquecimento excessivo.

Néo demore para engatar uma veloci-
dade mais baixa nas subidas.




'Nao hesite em mudar para velocidade
inferior, assim que notar uma diminuigao
na velocidade do veiculo e o ponteiro
"do velocimetro estiver se aproximando
' do limite superior da marcha imediata-

- mente mais reduzida.

‘#dere gradativamente.

Acione o pedal do acelerador cos pou-
~ cos e apenas o necessdrio para alcangar
'-u velocidade desejada. Pisar rapida e
violantumente no pedal do acelerador
" ndo melhora a capacidade de acelero-
- ggo do veiculo; apenas aumenta o con-

sumo de gasolina.

Como dirigir econdmicamente

- Assim que tiver acelerado o veiculo até
alcangar a velocidade desejada, va sol-
- tando aos poucos o pedal do acelerador
~ até chegar & posigdo que permita manter
A  tal velocidade. Este procedimento traz
muita economia de combustivel quando

se esta dirigindo o veiculo em auto-estra-
das.

Aquéles que desejam, ao mesmo tempo,
~ economia de gasolina e uma velocidade
- razodvel, devem conhecer as médias de
velncidade mais favoréveis ao consumo
' de combustivel. A velocidade mais eco-

_..
ol

nomica no Volkswagen estd entre 60
e 85 km horérios.

Como se sabe, a resisténcia do ar au-
menta na razdo do quadrado da veloci-

dade.

No caso do Volkswagen, gragas ao dese-
nho especial de sua carroceria e ao fato
de a parte inferior do carro ser lisa, a
resisténcia co ar € bem pequena. Toda-
via, as altas velocidades, implicam sem-
pre em consumo mais elevado de gaso-
lina.

A seguranca em primeiro lugar

Seu Volkswagen é um veiculo com per-
feita aderéncia ao solo, grande estabili-
dade nas curvas e extraordinéria capaci-
dade de aceleragao. Nao deixe, todavia,
que a sensagdo de extrema seguranga
adquirida apés alguns quilémetros per-
corridos, o leve a cometer alguma impru-
déncia. Ajuste sempre a velocidade do
seu Volkswagen as condigdes da estrada,
do transito e do tempo, e dirija de forma
tal que v. possa parar o veiculo o
tempo, em caso de perigo. Principal-
mente em pistas e ruas molhadas, dirija
com téda prudéncia a fim de evitar
derrapagens que, mesmo com um Volks-
wagen, podem ocorrer em tais circuns-
tancias. E lembre-se: freie antes e nao
durante a curval
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Téda atengao aos instrumentos

Sempre que o seu veiculo necessitar de cuidados, éle lhe daré sinal, automdatica-
mente.

Dinamo e sistema de arrefecimento — luz vermelha

Ambos sdo controlados simultdneamente por uma l&mpada vermelha, que se
acende quando é ligada a ignigdo e assim permanece enquanto o motor funciona
em marcha lenta. Logo que se acelera o motor, a luz se apaga.

Atencgdo: se a luz vermelha se acender durante o percurso, é possivel que tenha
havido rompimento da correia do dinamo. Pare imediatamente o veiculo e verifique
as causas, pois se a correia estiver partida interrompe-se o arrefecimento e o dinamo
deixa de carregar.

Pressdo do éleo — luz verde

A presso do 6leo do motor é tGo importante quanto o nivel, que v. ja deverd ter
verificado préviamente. Quando a ignigdo & ligada, a luz verde se acende. Deve
apagar-se assim que o motor comegar a funcionar e aumentar a pressdo do dleo.

Atencdo: se a luz se acender com o veiculo em marcha, ha possibilidade da circula-
cdo normal ter sido interrompida, resultando em falta de lubrificagho do motor.
Pare imediatamente o veiculo e verifique o nivel do 6leo do motor antes de se dirigir
o um Revendedor Autorizado VW. Se a luz verde se acender ocasionalmente
por alguns momentos, com motor aquecido e & baixa rotagdo, apagando-se
com a aceleracdo, ndo h& motivo para preocupagdes.

Indicadores de diregio — seta dupla verde

Os indicadores ndo estdo dentro do sev campo visual, mas a luz de aviso permite
constatar se os mesmos estao funcionando. O comutador dos indicadores de diregao
pode ser acionado sem necessidade de se retirar a mao do volante e desliga-se
automaticamente quando o volante retorna & sua posigao normal.

Faréis — luz azul
A luz alta ofusca os olhos dos motoristas que dirigem em sentido contrério. Certa-
mente v. sabe como isso & desagradavel e perigoso. Por isso, evite dirigir com luz
altal A luz azul o avisard sempre que o facho alto estiver ligado. Basta acionar o
comutador de luz para baixar os fachos.




- CUIDADOS COM A
LUBRIFICACAO

Um pequeno trabalho que compensa
amplamente.

lubrificagdo constante de seu Volks-
wagen representa um pequenc cuidado
que lhe traré resultados inestiméveis: um
excelente rendimento e um funciona-
mento perfeito. Désses cuidados depende
a sua seguranga, assim como, a posse,
por longo tempo, de um carro verda-
deiramente econdmico.

Boa lubrificagGo significa observar os
periodos e as indicagdes do Plano de
Lubrificagao.

Assim sendo, ndo deixe de executar tfo-
dos os trabalhos relativos ao Servigco de
Lubrificaggo. No plano de lubrificagao
v. encontraré um diagrama com os in-
tervalos quilométricos e as partes a se-
rem lubrificadas.

Utilize o “Livrete de Servicos Técni-

" pois, assim, terd a possibilidade
de mandar lubrificar o seu Volks-
wagen nos Revendedores Autorizados
VW, com téda a perfeicdo e esméro.

O servigo serd feito por pessoal especial-
mente treinado, com lubrificantes da me-
lhor qualidade e com o minima perda
de tempo.

Troca de déleo do motor

E necessdrio trocar o éleo na quilome-
tragem certa, mesmo se forem emprega-
das as melhores marcas de lubrificantes.

¥
Oleo velho no motor sdmente provoca
desgaste mais rapido de suas pecas.

Importante: para veiculos que operam
em condigdes severas, principalmente
com paradas freqiientes ou em estradas
de terra, recomendamos a troca do éleo
do motor com mais freqiéncia do que a
indicada.

O dleo velho é retirado do carter quando
ainda quente, bastando desenroscar o
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bujgo de escoamento. Em seguida, fe-
cha-se novamente o cérter, devendo-se
tomar cuvidado para ndo apertar de-
masiadamente o bujdo.

Deve-se reabastecer o carter com 2 1/2
litros de éleo detergente (HD). Nao é
necessario lavar o motor.

O filtro da bomba de éleo

retém as impurezas. Por isso deve ser
desmontado e lavado, periddicamente,
de acérdo com as instrugdes do Plano
de Lubrificagdo. As juntas de vedagdo
devem ser substituidas sempre que o
fillro da bomba de éleo fér desmontado.

— Junta de vedagdo

— Filtro da bomba de éleo
— Junta de vedagdo

— Tompa do filtro

— Arruela

— Bujdo de escoamento

N o e W W

— Porco sextovada com arruela de pressdo

Oleos recomendados

H& razbes de sobra para lubrificar o
motor Volkswagen, desde o inicio, com
um ébleo detergente (HD) de primeira
linha.




Os dleos detergentes contém agentes
quimicos de grande eficécia, particular-
mente contra a corrosdo e a formagdo
de sedimentos. Esses agentes ndo- s6
- diminuem os sedimentos, como também
tém o efeito de dilui-los e manté-los dis-
- persos e em suspensGo no Obleo, de
forma o n@o serem nocivos co motor.
Assim, as impurezas podem ser elimina-
- das, juntamente com o 6leo velho, na
ocasiGo das trocas de éleo. Depois de
um tempo relativamente curto, os éleos
~ detergentes adquirem um colorido es-
curo, o que é perfeitamente normal néo
tornando necesséria a sua troca antes
do prazo prescrito, quando o motor fér
submetido a condigdes normais de tra-

balho.

A um dleo detergente. de primeira
linha ndo é recomendado o uso de
aditivos.

A escolha do éleo

Fica a seu critério o escolha da marca
do éleo a ser usado.

Importante: os nossos Revendedores

Autorizados poder@o orienta-lo  sébre
os tipos e marcas de éleos, analisados
e aprovados pelo nosso Laboratério,
portanto, recomendados para o uso
nos motores Volkswagen.

O grau de fluidez dos éleos é traduzido
pelos indices de viscosidade, segundo as
normas S.A.E. Assim, recomendamos
para o nosso clima, o uso de dleos de
viscosidade S. A.E. 30, os quais sao
apropriados para as regides em que o
temperatura média seja acima de 0°C.

Distribuidor

Solicite ao seu Revendador Autorizado
VW verificar, nos prazos prescritos, a
quantidade de lubrificante existente
na fibra do platinado e, caso neces-
sario, aplicar groxa. Cuidado: se w.
mesmo executar ésse servigo evite ex-
cesso de groxal
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Transmissao e diferencial

As engrenagens da tronsmissdo e dife-
rencial do seu Volkswagen acham-se
combinadas em uma mesma carcaga e
sao lubrificadas com éleo para engrena-
gens. Escoa-se o éleo tirando-se o bu-
jdo, enquanto a transmissdo ainda esti-
ver quente.

O reabastecimento é feito com 2 1/2
litros de éleo para transmissao (S. A. E.
90); API-GL5 ou MIL-L-2105 B.

O bujao magnético de escoamento, de-
ve ser limpado nos prazos previstos pelo
Plano de Lubrificaggo. Para manter as
propriedades especiais do éleo para en-
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grenagens, evite usar mais de uma mar-
ca de éleo.

Importante: sémente deve ser usado éleo
S. A. E. 90; o uso de outras viscosidades,
poderd causar sérios danos.

A verificagdo do nivel de blec deve ser
feita na forma indicada no Plano de
Lubrificagao.

O nivel do éleo deve ficar um pouco
abaixo da borda da respectiva abertura.

No seu préprio interésse, efetue as tro-
cas nos Revendedores Autorizados VW,
para que sejam usados sdmente obleos

dos tipos aprovados e recomendados por
nosso Laboratério.

Nao é recomendado o uso de aditivos
ao o6leo da transmissao.




& MofOaT VW T 300

Chassi

A lubrificaggo perfeita dos mancais do
eixo dianteiro s6 é possivel quando le-
vantado o veiculo, de forma a ndo ha-
ver péso sdbre as rodas.

Antes de lubrificar é necessério limpar
as graxeiras, a fim de se evitar a entra-
da de impurezas. Apéia-se o bico da

bomba na respectiva graxeira e enche-
se até o lubrificante névo comecar a
sair’ pela borda.

O eixo dianteiro do VW 1300 deve ser
lubrificado com graxa universal a base
de cdlcio e o do VW 1500, com graxa
a base de litio.

O nimero e a posicio dos pontos de
lubrificac@o constam do Plano de Lubri-
ficacao.

Em todos os servigos de manutencéo ve-
rifique as coifas de protecdo dos termi-
nais auto-lubrificantes nas barras de
diregdo, substituindo as coifas que es-
tiverem danificadas, em um Revendedor
Autorizado VW.

Caso o veiculo transite fregiientemente
por estradas em mdas condigdes (poeira
ou lama), recomendamos que o eixo
dianteiro seja lubrificado com maior
freqiéncia da que é prescrita.

E recomendével limpar e lubrificar os
tubos-guias dos cabos de comando do
freio, assim como os cabos de comando
do carburador e da embreagem, uma
vez por ano.

Rolamentos das rodas dianteiras

Sao lubrificados com graxa durante sua
montagem. Os protetores das porcas
dos cubos ndo devem conter graxa.

Usar somente graxa a base de litio.
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A graxa dos rolamentos deve ser troca-
da a cada 15.000km (VW 1300) ou
50.000 km (VW 1500). Para esta opera-
cdo devem ser retirados os cubos das
rodas. Na montagem deve-se ajustar
corretamente a folga dos rolamentos.

De acérdo com o Plano de Manutengao,
a folga dos rolamentos das rodas dian-
teiras deve ser verificada e reajustada
se necessario, a cada 5.000 km. Esse
trabalho deve ser executado nos Reven-
dedores Autorizados Volkswagen, a fim
de evitar que os rolamentos sejom da-
nificados, pois ésse servigo requer co-
nhecimento e ferramentas especiais.

Alavanca de mudangas

Caso seja necessério lubrificar a ala-
vanca de mudangas, isso s6 ser@ possi-
vel desmontando-a do veiculo. Para ésse
fim, deve-se desatarraxar as duas por-
cas sextavadas que fixam a caixa da
rétula ao tonel central do chassi, e tirar
o conjunto (a alavanca de mudangas, a
caixa e a mola).

A superficie de deslizamento da base e
o rebaixo previsto para a alavanca de
mudancas devem ser untados com graxa
lubrificante universal. Ao montar nova-
mente a alavanca de mudangas deve-se
AL

tomar cuidado para que o canto da
placa batente aponte para a direita e
para cima. Em seguida, verifica-se o
perfeito funcionamento de tédas as mu-
dangas de marcha.

Portas e fechaduras

Deve-se untar ligeiramente com graxa
os trincos e as lingletas das portas e
lubrificar com 6leo as dobradicas das
mesmas, as articulagbes da tampa da
mala e do capuz do motor. Como tra-
balho prévio, é preciso eliminar tdda a




poeira e sujeira dos pontos de lubrifica-
¢ao.

Esse trabalho deve ser executado, pelo
menos, por ocasido de cada servigo de
lubrificaggo. Melhor ainda seria exe-
cuta-lo uma vez por semana.

Para os cilindros das fechaduras, empre-
ga-se grafite em pé. Basta soprar no
seu interior uma pequena quantidade,
girando-se em seguida a chave vérias
vézes,

Mecanismo de acionamento dos vidros
das portas.

Para lubrifica-lo é necessério, antes de
mais nada, retirar a manivela, bem
como, a maganéta interna, removendo
depois o revestimento da porta. Para
retirar a manivela, deve-se comprimir o
anel de adérno contra o revestimento,
puxando para fora, entdo, o pino de
retengdo, com o que se libertaré a ma-
nivela. O revestimento estd préso por
grampos de pressao.

As cremalheiras, articulagdes e guias
devem ser untadas com graxa, sempre
que necessdrio, apbés um periodo, mais
prolongado de uso.

o i e el DT B

Bancos dianteiros

Nos trilhos de guia dos assentos dian-
teiros, devem ser lubrificadas ambas as
superficies de deslizamento, tanto a su-
perior como a inferior. Pequena quan-
tidade de graxa é suficiente, Antes da
lubrificagdo, porém, os trilhos devem ser
bem limpados com um pano.

Para remover os bancos, basta destrava-
los, soltar a mola de compensagao e
empurré-los para a frente. Ao recolocé-
los, deve-se enganchar devidamente a
mola de compensagdo.



CUIDADOS COM OS PNEUS
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. A pressdo indicada para os pneus e sua relagio com o desgaste dos mesmos

foram analisados na pagina 9. Esse ponto é de fundamental importancia, mas
outros que ndo podem ser esquecidos.

A vida de um pneu depende, em grande parte, do modo de dirigir o veiculo. Ace-
leragbes precipitadas, freadas bruscas e curvas em velocidade excessiva provocam o
desgaste rapido dos pneus. O desajuste da suspenséo e o desequilibrio das rodas
podem desgastar os pneus em pouco tempo. '

Evite sempre sobrecarregar o veiculo e proteja os pneus contra o sol forte, gaso-
lina e dleo.

Rodas estética e dindmicamente bem equilibradas facilitam o dirigir e prolongam a
vida dos pneus, sobretudo quando se trata de pneus ou cémaras que j& sofreram
reparos. Assim, & aconselhdvel alinhar as rodas a cada 10.000 km percorridos, pois,
as mesmas s6 se desequilibram depois de um percurso mais ou menos longo.

As rodas do VW 1300 sao fixadas aos respectivos cubos, por meio de 5 parafusos
e as do VW 1500 por 4 parafusos. (

Pneu Furado

Trocar uma roda na estrada certamente ndo & coisa agradavel. Entretanto, tal
operagdo se tornard bem mais fécil se v. observar as instrugdes que se seguem. O
macaco e as demais ferramentas de emergéncia encontram-se na mala do veiculo.

1 — Puxe o freio de estacionamento e calce a roda oposta a fim de evitar qual-
quer deslocamento.

2 — Introduza o macaco no respectivo encaixe quadrado debaixo do estribo, perto
do péra-lama traseiro. Acione-o até que sua base alcance o chéo. j

3 — Retire a calota. ‘

4 — Solte os parafusos da roda com a chave sextavada, enquanto o pneu estiver
ainda no solo.
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Levante o veiculo.

Acabe de desatarraxar os parafusos e retire a roda.

Continve a levantar o carro até que os furos dos parafusos da roda sobres-
salente coincidam aproximadamente com os do cubo.

Depois de ajustada a roda sobressalente, atarraxe apenas um parafuse, mas
ndo o aperte muito, de forma que a roda possa mover-se go redor désse
ponto, permitindo centralizar rigorosamente os outros furos.

Coloque os outros parafusos, apertando-os, de inicio, apenas o suficiente para
que as sedes esféricas fiquem centralizadas com os furos correspondentes aos
do aro da roda.

Aperte os parafusos, alternadamente.

Depois de baixado o velculo, verifique se os parafusos da roda estac bem
apertados.

Recoloque a calota, encaixando-a devidamente.,




COMO MANTER O VEICULO
EM PERFEITO ESTADO
DE CONSERVACAO

Limpeza e protegao

Manter seu Volkswagen sempre limpo e bem cuidado ¢ algo que lhe interessa dire-
tamente.

E os vantagens disso ndo sGo apenas de ordem estética, pois, dessa forma v. estard
também protegendo o veiculo e resguardando sua carroceria e seu chassi contra o
sol, a chuva e a poeira.

¥

Conservagao

A pinturg possui uma pelicula protetora de céra, que garonte sua elasticidade e
a defende contra as intempéries. Continuas lavagens acabam por dissolver essa
pelicula, tornando-se necesséria nova aplicagdo. Para a ccnservacdo da pintura,
recomendamos aplicar céra para conservar, L. 190.5, encontrada em todos os Re-
vendedores Autorizados VW. Sua aplicagdo deve ser feita apés cada trés lavagens,
no minimo, principalmente se essas lavagens forem efetuadas com espuma (sabdo
neutro). Seu uso é muito fdcil: aplique-a ligeiramente com um pano macio, deixe-a
secar uns 20 minutos e esfregue novamente com flanela ou com um pano para poli-
mento, até que ndo haja nenhum vestigio da céra. '

Polimento

Torna-se necessério quando a pintura, por falta de cuidado, adquire mau aspecto,
i@ ndo sendo mais possivel conseguir brilho mediante o uso de um produto de co
servagao. Aplique sdmente Liquido Original L 170.5 para polir. O mesmo cont
particulas polidoras, as quais aumentam consideravelmente o brilho da pintura.

i
N

Os liquidos polidores de procedéncias estranhas, geralmente néo se adaptam & Laca |
Original. e



Nunca lave o seu Volkswagen, nem proceda ao seu polimento, quando exposto o
sol forte ou com a chapa ainda quente.

Como tirar manchas

S6 com a lavagem nem sempre é possivel tirar salpicos de asfalto, nédoas de dleo,
insefos aderentes, efc. Tao logo seja possivel, é necessario remova-los, pois o desleixo
pode dar origem a danos na pintura. Apds o tratamento, deve-se encerar nova-
mente a superficie.

Salpicos de asfalto

E muito desagradével, sobretudo nos carros de ¢ér clara, o aparecimento de salpicos
de asfalto, que surgem principalmente em dias quentes, apds uma viagem em estra-
das recentemente pavimentadas. Os salpicos de asfalto atacam a pintura em pouco
fempo e nunca mais podem ser tirados por completo. O tratamento, portanto, deve
ser feito logo apés o término da viagem. Pode-se usar gasolina e também querosene
ou aguarras, cuja aplicagdo deve ser feita com um pano macio. Lave depois as partes
assim tratadas com sabdo neutro, enxaguando em seguida com bastante 4gua.

Insetos

Nas épocas mais quentes do ano, ficam freqUentemente pregados na carroceria, nos
faréis e no péra-brisa. Uma vez colados, em geral sé seré possivel retirG-los com
o auxilio de sab&o neutro e 4gua morna.
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Arvores em flor

Freqientemente segregam minlsculas gétas. Os carros que estacionam por muito
tempo debaixo dessas drvores aparecem cobertos de pequenas manchas. £, porém,
relativamente fécil tiré-las com sab&o neutro e dgua morna, desde que se proceda
logo & lavagem. Em todo caso, é conveniente tratar as superficies atingidas com um
produto de conservag@o.

Pecas cromadas

Depois de enxugadas, devem ser tratadas com céra para conservar L 190.5. NéGo se
deve aplicar qualquer substéncia gordurosa, pois, @ mesma retém a poeira.

Estofamento

Limpe o revestimento plastico dos bancos com &gua morna e sabdo neutro.
Nunca utilize gasolina (comum ou especial) ou thiner.

Vidros

Esfregue os vidros, interna e externamente, com um pano limpo e macio. Para fa-
cilitar o trabalho no péra-brisa, dobre os limpadores para a frente. Se os vidros
estiverem muito sujos, utilize dlcool ou aménia e Ggua morna. A limpeza dos vidros
é de fundamental importancia para a seguranca ao dirigir.
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MANUTENCAO GERAL DO
VEICULO

A Volkswogen do Brosil lhe oferece
uma extersa réde de Revendedores Au-
forizodos, que dispbe de pessoal com-
petente = especializado e de todas as
ferromentas e aparelhos especiais neces-
sarios. Em qualguer regico em gque v.
se enconfre, a insignia "YW lhe ford
lembror de que perfence & gronde co-
munidode dos proprietarics Volkswogen
Ali, v. receberd conselhos & ocuxilio ra-
pidos e eficientes.

Excepcionalmente, poderd ocontecer que
ndo lhe seio possivel consultar um Re-
vendedor Autorizado VW. Entdo éste
resumo dos servigos gerois de manuten-
§00 de seu corro lhe serd de gronde
ulilidade. De quolquer formo, sempre
que & possivel, serd melhor dirigir-se a

um dos nossos Revendedores Autorizo-
dos. Estes cuidardo de seu corro com
todo ¢ corinho necessirio. E ossim v,
poupard dinheiro, evitard perdo de
tempo e dissobores.

Limpeza do filtro de ar

O filtro purifica o ar, eliminando o pd
e tidas as impurezas. Sua comnservagoo,
porfonto, & especiolmente importante
not regices multc poeirentas. Um filtro
sujo diminui o rendimento @ a durabili-
dode do motor @ gumentc o consumo
de combustivel. O filtro de ar do fipo
banho de dlec deve ser limpado a coda
troco de dleo.

Para isso, desaperia-se o filiro do
carburador, depois de soltodos os
grampos de retencSo. Esvozic-se o
dleo sujo contido na paorte inferior.
lava-se @ enche-se com o mesmo fipo
de Slec usado no molor olé a marco
do nivel. Em seguida lavo-se o porte
superior com gasolina, querosene ou
qualquer oufro dissolvente e deixa-se
secar.

Se rodor fregientemente por esirodas
poeirentas, v. deve proleger o molor
confra desgoste prematuro, limpando

mais freqientemente o filtro de or. Em
estradas de terra com elevado indice

de poeira, recomendomos limpar didrio-
mente o filtro de arl




Tensoo da correia

Para esticar o correia, & necessirio tirar
0 porca & o metode da polia do dinamo.
Ao opertor ou desopertar o porcs, de-
ve-se introduzir uma chave de fenda na
obertura da metade posterior da polig,
apoiando-o no parofuso superior da cor-
cogo do dinomo. O gjuste da tensdo
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devida ¢ efetvado pela refirada ou in-
trodugho das arrvelas enfre os metades
da polia do dinamo.

Ap tiror as arruelas, estico-se; & co intro-
duzi-los. ofrouxo-se o correia. E errodo
tonfo esticor como ofrouxar a correia
excessivamente. Como os correlas novas,
a principio, tém tendéncio o distender-se
um pouco, & necessario verificar o tenséo
depois de 50 a 100 lm.

Limpeza do filtro de gasoling
QO filtro do bomba separo as impurezos

e o ogua svenfualmente contidas no
gasolina.

Assim, o sua limpeza periédico, por oco-
5iD0 Ccos revisdes de manutengoo, pre-
vine o freqlente desmontagem e limpeza
do carburador. A operagdo se processg
da seguinte forma:

1 — Com a chave de 14 mm, remover o
bujbo sextavado.

2 — Tirar o telg filtrante e limpé-la
bem com gasoling.

J — Secor bem e colocar a telo.

4 — Colocor o bujdo com o junta de
vedogoo, opertando-o em seguida.

Atancoo

Nao recomendamos usar oditivos no ga-
soling, sejam quais forem os seus fipos
oU marcas.



Com o decarrer do tempo, apenas & marcha lenta poderd, talvez, requerer algum
regjuste.

Dm-mufﬂwumgulugmnmumqumh.mmgm

I — Girar o porofuso de regulogem do morcha lenta céreg de 3/4 de wolto, no
sentido anti-horério,

E—hgulwnmuarpnrnﬁudnpmufum:hmguhnumﬁuv&hdu borboleta do
acelerador, até se conseguir o nimerg normal de rotogSes em marcha lento

E—G&u.mnmu,amhmﬁurqdwdu marcha lenta no senfido
hﬂrﬁrin,mduﬂrdnumhmmﬁamm;ﬁasm&qmpnmrum.ﬂuﬁ-m
mento, gire-0 em sentido contrério, exotomente 1/4 de woito.

l*Tumrnmgduranﬁmdnrdngﬁmpnrmﬁudﬁmhmdarugﬁugam
da vélvula borboleta do aceleradaor.



A regulagem estard bem feita se o motor
nGo parar quando se abrir ou fechar
répidamente a valvula do ocelerador,

com o pedal do embreogem completa-
mante apertodo.

A marcha lento defeitvosa pode ter ou-
tros cousas que noo a regulogem do
carburador: juntos de vedogdo donifico-

das, flanges dos tubos de odmissao mal
apertados, ignigac insuficiente ou valvu-
los que ndo vedam bem. A regulogem
do corburador exige pratico e conheci-
mentos especiais, Sord, portanto, conve-
niente confiar fois servigos openas O0s
Revendedores Autorizodas VW.




w da folga dos wélvulos

As instrugbes o seguir s devem ser
pmln:dm pesscalmente por v. em
cos0 de obsoluto necessidode, quan-
do ndo lhe & possivel recorrer o um
Revendedor Autorizado VW.

A folgo das vélvlas de odmissoo e de
escopamento deve ser de 0,10 mm, com
o motfor fric e @ uma temperatura am-
biente média. Pelc aquecimento do motor
aumenta-se a folgo dos vahlwilas

Por isso, 36 se deve regular essa folga

quando o motor estiver frio. Pode-se ver
o disposigdo dos cilindros pelos olgoris-
mos de 1 o 4 estampados nas chapos de
cobertura. Realizase melhor regulogeam
saguindo-se a ordem dos cilindros: 1, 2,
3 e 4, O pistdo do cilindro, cujos valvulas
estdo sendo reguludas, deve ochar-se
no ponto morto olte de seu percurso de
compressgo. Se inicior a regulogem
pelo 1.2 cilindro, & preciso girar a arvore
de maonivelos — pela polic — no sentido
onti-hordric até que ombas os valvulas
estejom fechodo: e oté que o marco do
momento de ignigdo, na polia, fique ali-
nhoda com a junto de seporacas da car-

cogo do motor. Desaotorroxam-se as con-
frapercos dos parofuscs de regulogem
nos baloncins. Depois de regulodo o
folgo dos valvulas, empregandose um
:ﬂllhm de folga de 0,10 mm, operto-se
o contraporco & exoming-se
novamente a folga.
Realiza-se de forma ondlogo o regule-
gem das folgas dos vélvulas nos cilin-
dros resfantes, girondose coda vez o
arvore de manivelos 180° no sentido
anti-horaric
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Verificagso das velas

Tire o velo e verifique seu aspecto ex-
terior: © aspecto dos elétrodos e dos
isolodores prasta Informogdes suficientes
sbbre o condigdo & o regulogem do
motor:

Pardo: boo corburogoo e bom tunciona-
mento da velo;

Negro: corburogbo excessivomente rico;

Cinzento-clara: corburodor excessivamen-
te pobre;

Abunddncio de éleo: o velo ndo fun-
ciono, os onéis de segmento do pistoo
ndgo vedom bem.

Para limpar o vela use uma escdva e
uma opora de madeiro, assoprondo-o
em seguida. Deve-se tombém manter
bem limpos e sécos os isolodores dos
velos, evitondo-se ossim curtos-circuitos
ou correntes  superficiols. VYerifigue o
agfostomento dos elétrodos (lo=06—
08mm) o, se f8r necessdrio, torne a
regulé-los, dobrondo ligeiramente o elé-
trodo do “massa”. Nbo se ssquega de
recolocar os anéis de vedogoo das velas.
A duracBo média das velos & em geral,
de 15.000 km.
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Regulagem do distribuidor

Uma regulogem mal feita do distri-
buidor pode frozer grondes aborreci-
mentos: rendimento insuficiente, con-

sumo excessivo de gosolino @ mesmo
@ danificacGo do motor. Por i=o, em

regra geral, tal regulogem deve ser
regliznodo por nossos Revendedores
Autorizodos. A regulogem do distri-
buvidor 6 deve ser feita com o mo-
for frio.

Regulogem do cbertura dos platinados
Retire o tampa do distribuidor, o rotor

e ¢ disco de vedagho.

Fogo viror o eixo de comes do disiri-
buidor — girando o motor — até que o
came levante completomente o martelo

do platinado,

Desotorraxe o porafuso de fixagdo do
hbnmu do platinodo e ojuste a distan-
cio dos platinaedos & 0,4 mm, movendo
@ bigorna com uma chave de fenda;
‘8m seguida, operte novamente o para-
ﬁp de fixagho. No coso dos platinados
o queimodos ou gastos, limpe-os
£om uma |ima especial ou entdo substi-
o que serd melhor. Unte ligeira-

mente com groxa o fibra do martelo do
platinodo

A ftoampa do distribvidor deve ser man-
tida bem limpo, externa & internamente,
a fim de se evitarem correntes superficiois
& cCurfos-circuitos.

Depois de quolquer regulogem da aber-
tura dos plafinados, & preciso verificar
novamente o ponto de ignicdo.




Regulogem do ponte de ignicdo

A marca da direila do polic deve coin-
cidir com o linha formada pela jungao
das duas metodes do carcoga do motor,
no momentc em que o rotor do distribui-
dor di passagem & corrente para o cilin-
dro n.” 1, estondo o rotor apantode para
a0 marca correspondente, grovoda na
borda do carcoga do distribuidor. MNesso
operagdo, gire o rotor sdmente poro o
direita. Depois de desatarraxar o para-
fuso de apérto do suporte do distribuidor,
vire éste Oltimo no sentido dos ponteiros
de reldgio, até que sa fechem os plating-
dos, @ exomine o ignigdo. Em seguida,
vire ¢ digtribuidor lentomente em zen-

tido confrario, ofé que comecem o s8
abrir novomente os confotos do dispo-
sifivo de rupturo. Esss momento pode
ser obsarvodo claromente, pois entdo e
produz vmo foisca. Todovia, recomenda-
se, para a verificogdo rigoresa do mo-
mento. de ignigho, o uso de uma |&m-
podo poro teste. Ligue o lampada en-
tre o borne 1 da bobing @ o "massa”,
A lémpodao se ocenderd sempre que os
contates forem interrompidos pelos quo-
tro comes do eixo do distribuvidor. De-
pois do regulogem, aperte novomente o
parotuso de fixogoo do suporte, & mon-
te o disco de vedogho, o rotor & o tom-
po do dstribuidor. Verifigue tombém as
conexdes do tubo do ovango a vécuo
enfre o corburador & ¢ distribuidor.

Verificogio da bateria

Do funcionomento perfeito do boterio
depende o pronto arrongue do motor,
€ preciso, portonto, verifica-ic com re-
gularidode e ftraté-la com cuidodo.
Verifico-se o densidode do solugdo

com um densimetra — |oredmetro).

O péso especifico do solugdo ocumenta
@ medide gue voi sendo corregoda o




boterio. Assim, o flutvador do den-
simetro emerge codo vezr mais. Po-
de-se ler em uma escala a densidade
da solugdo em grous Beoumé, ou seu
peso especifico

A solugbo deve ochar-se sempre cérea
de 5mm aocima do morco de nivel
Existente sdbre os plocos No caso de
perdos por evoporogoo,
eom 4gua destiloda.
Apenas adicione solugio no coso de
pardas por derromomento. Em  segui-

recbastego

............... ces 27 B — piEso esp. 1,250
.......... shmarmrnns a2 BE — oien esg 1,200
169 Be — plso esgp 1 125

do, verifique e, se f8¢ necessério, cor-
rija @ densidode.

Deve-sa limpar os pélos do baterio
com um pano limpo e, em cosc de
forte corrosdo, com um produto para
limpar terminais (ou solucdo de bicor-
oonato de sodiol. Unte os pdlos e os
termingis dos cobos com uma comoda
de groxo anticorrosiva ou com vose-
lino. O cobo de ligocfo & “massa®
deve ter sempre perfeito confoio com
O COrroceria,

Substitvicoo dos fusiveis

A coixa de fusiveis, cuja tompa &
transparente, encontro-se sob o painel
de instrumentos, oo lode do tubo do
coluna da diregdo. Se um fusivel se
gueimar, noo basta substitui-lo. E ne-
cessario averiguar o couwsa do curfo-
circuitc ou da scbrecorga, Em coso
aigum utilize fusiveis gastos, reparo-
dos com félha de estanho ou fios
pois, tal pratico pode provocar avorias
mais groves em oulros ponto: do
instfalogde  elétricc. E  recomendavel
manier sempre de reserva alguns fu-
siveis. Os fusiveis sdo de 8 ompéres

F o |
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Forol os b [V 1500) Lemtorma etz

Basimg Fomiete dreddo

Relé dos ndicodores de diregSo (borne +) Forolote esquerto
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Eadm — e — L-I——_ Lis B=iwg difress
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g a i~
L [T
g = 1004 rmmn
b = distdncia entre o centro do fared & o chio
€= 50 mm (distdncio entre o limite wperler de luz bomo & o nivel dos forda)

Regulogem dos fardis

Mo coso de ndo haver um instrumento 3 — o linha do eixo longitudinal do

de regulogem dos fordis, proceda da veiculo deve coincidir com o centro

seguinfe maneira: entre as duas cruzes;

1 — coloque o veiculo em uma superfi- 4 — desvios de altura ou loterais dos
cie plana, o cinco metros de distén- fachos de luz sGo corrigidos otravés
ciac de umo parede. Os pneus de- dos parafusos de regulogem;

vaem estor colibrodos de ocdrdo
com as prescrigbes @ o assento 5 — ocendo a lvz baixa dos fordis e

. trassiro carregodo com 70 kg; regule os foches separodomente,
4N encobrinde, no ato da regulagem,
. — marque no parede duos cruzes, de o facho oposto.

acbrdo com o3 medidas indicodas
no desenha;




Regulogem vertical

Mo regulogem vertical, o limite clare-
escuro @ esquerda do cuz deve fon-
genciar o linha horizontal que wne o
centro dos cruzes; & direita da cruz, o
limite clarg-escuro sofrerd um oclive de
wns [5°.

Operagbes:

Girando o parofuse do regulagem fsu
perior] no senfido:

o fochoe desce
- o focho scbe

horario
anti-horaric

Regulogem horizontal

No regulogem horizontal, & vértice da
dngulo (aproximadamente 20° de adlive!
deve coincidir com o centro da cruz.

Operacbes:
Gironde o parofuse de regulogem

tenor) no zentido-

hordrio
o focho se desloco paro o esguerdo

anti-hordne
o tocho se desloco poro g direita

0= térmos facho a direita ou 4 esquerda,
se referem O posigho do motorista sen-
tada ao volante.

Substituicio dos lAmpodas dos fardis

Desatorraxe o parafuse do aro do farol.
Retire o conjunto do forel e, em seguide,
salte os grampes de fixagdo do soquete
da ldmpodo. Ao proceder @ substituigao,
verifique se o nova lampada estd bem
limpa & bem encaixaoda no soquete.

ATENCAQ: ndo tente limpar a superficie
espelhada do refletor do forol, wsando
pano ou estdpo. A espelhogdo, que &
obfida pela evaporagdo do aluminio no
vacuo, @ de extrema semibilidode e nao
deve ser esfregada. Coso sejo necessaria
a limpeza, opligue jotos de or compri-
mido,




Substituicho dos lampados de contréle

As lampodos de contrdle da pressao do
oo, do dinomo, dos indicodores de
direcoo, do forol olto, bem como os lam-
podas de iluminogio dos instrumentos,
ancontrom-se atrds do painel de instru-
manTos.

300 facilmente retirGveis dos respectivos
soqjuEtes.

~— Lémpode de luminogie & medidor de
gomarlrug.

— Lémpodo de Huminoglo do velocimetrs

— Lémpado indicaders dos fords oltos

— Limpoda indicodora do premsdo do dlea

3 — Lidmpoda dos indicodores de direcao

6§ — Limpodc indicodera do funcionaments de

dinama = sstems de orrefecimentn

by =

Substituigdo das lampodos da lanterna

Pora substituir as ldmpodas da lanternag,
desatarraxom-s@ 05 dois parofusos de
fixogoo do pléstico, removendo-o. Antes
ge tornor o montar, verifique o correto
funcionomente das l&mpados.

Yw 1300

superior — indicadora de diregio

inferior — luz do frela/ lanterng

YW 1500
superior — indicodora de diregoo
intermedidric — luz do freio/lonterna

inferior — farol de ré

Nao colocagto da l@mpada bi-polar (luz
do freio/lanternal, o pino de fixagho
maE proximo oo vidro deve estar viro-
do para baixo

Substituigdo da lémpada da ploca

Para substituir a l&mpoda da placa,
deve-se abrir o copuz do motor. Refira-se
o seguir o plstico do lonterna deso-
tarraxandc os dols parafusos de fixagoo,
e o soguete. Porc um bom funciono-
mento, o molo de contato deve ter boa
pressoo e estor bem limpa.
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Substituiggo da lampodo dos indicodo-
res de direcoo dianteiros

Desatarraxar o parafuso de fixogoo =
refirar @ moldura & a pléstico. Substituir
a ldmpada. Na montogem, certifique-se
do perfeito ajustamente da guarnigao de
borracha pora evitor o entroda de Ggua.

Freios

A regulogem dos freics deve ser confia-
da oos Revendedores Autorizodes VW
Todovia, mo intuito de socorrer o moto-
rista que sa encontre muito longe de
um servica YW, dames o seguir algumas
pequenas informacbes,

&5

0 reservoltrio do cllindroomestre en-
cantra-sa-

no VW 1300 otras do rodo sobressalen-
2, ao lado do reservattrio do lgvador
do para-brisa,

no YW 1500, no loteral esgquerdo dao
mala.

Deve-se usor openas dleo original YW,

O reservatdrio deve estar cheio ofé,
pelo menos, 3/4 de suo copocidade.
Antes de recbastecer ou verificor o ni-
vel do &lec do reservatério, limpe bem
a area em volta do bocol de enchi-
mento. Evite qualquer derramomento,
poit o dleg atoca a pintural

Verificagao

Q freio de servicp & hidraulico, sendo
a tambor nas 4 rodos. Opcionglments o
VW 1500 & dotodo de freic o disco nas
rodas dignteiras

Codo 5000 km deve ser examinodo o
espessura das guarnigdes. Esso ndo deve
sar manor que 2.0 mm no freio o disco
e 2,5 no freio o tambor. A verificagbo
do desgoste das guamnigoes do freio o
tambor & feita olhando-se pelos orificios
de inspegoo localizodes no tambor (VW
1300) ou no prato do freio (VW 1500).
Ao mesmo tempo devem ser examinados
todos os tubos e conexdes guanto o vo-
zomentos e donificagdes. Tubos donifi-
codos devem ser substituidos.

Nota: Como medido de seguronga re-
comendamos verificor o espessura das
guamicbes do freio o disco o coda
2 500 km.

Servicos de regulogem sdmente sao per-
mitidos nas sapatas do freic o tambor,
guande o folga entre esto e o tambor
fér muito grande, o que & notado quan-
do o curso do pedal fé muito gronde
antes de produzir freogem. As sapatas




do freio o disco ajustom-se autamdtica-
mente em relogdo oo desgaste. Se v
aperiar o pedal do freio a% o fundo e
nbo senfir resisténcio, sendo o de uma
mola, € sinal de que entrou ar na tubu-
loggo do freio hidrdulico, sendo neces-
sério sangrar o sistemna.

Regulogem do freio o tambor

As sopatas do freio devem ser requlodas
individualmente através dos orificios de
regulogem existenfes no tambor (VW
1300) ou no proto do freio (VW 1500,
Para ojustar os sopates das rodas tro-
seiras & necessfirio soltar o freio de es-
tacionamanto.

Antes & depois do regulogem & reco-
menddvel opertor fortemanta o pedal de
treic pora que os sopetas fiquem bem
asserdodas.

Paro o regulagem proceder como sague:

| — Levante @ rodg & remova a fampa
do orificio do prato do freio (VW

Lad
|

1500) ou fogo coincidir o arificio
co tambor (VW 1300) com uma
das coroas denfodo:

Usando uma chove de fende como
olavanca, gire o coroa dentada no
santido dos setas ofté o guarnigdo
0Q sopota encosfar levemente no
tambor. Gire depos o corca no
sentido inverso, clrea de 3 o 4
dentfes, até que a roda gire livre-
marta

Repita o operogio com o outra
coroa dentado, fozendo-a giror em
sentido inverso & da primeira.

Regule de maneira idéntica o freio
dos rodas restantes



Sangria do freio hidraulico

Ante: de proceder & sangria, verifique
o guontidode de dles existente no re-
sarvgtorio.

A songria deve ssmpre ser Inicioda na
roda mais ofostoda do cilindro-mestre
seguindo a seguinte ordem: rodaos trasei-
ras (direifa @ esquerda), e dionteiras
(direito & esquerda).

Recomendo-se que o songria seia feita
por 2 pessoos; umo atuo nas rodas e
a outra acioma o pedal do freio.

Proceder do seguinte forma:

| — Tire o coifa de protecio do para-
tuso de sangria do freio e odopte
um tubo flaxivel.

2 — A extremidade livre do tubo deve
ficar mergulhada num copo de vi-
dro com Gleo original YW para
freios, oté o metode. O copo deve
ficor mois olto que o parafusa de
SONgria.

Jd — O pedal deve ser colcodo e alivia-
do varios vézes ofé oferecer resis-
téncia. Segure o pedal nessa posi-
¢oo; solte o porofuso de sangria
chrco de 1/2 wvolta, montendo-o
cberto ofé que o pedal olcance
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sua posicho mais baoixa, apertan-
do-o o seguir. Repita o operagdo
até que nao soiom mois bdthos da
ar pela extremidods do tubo de
sangria.

Tire o tubo flexivel e coloque o
coifa de protege.

Repita o operocBo nos outras ro-
dos. Se f&r necessdrio coloque
mais &lec no reservatorio.

Meos veiculos com freio o disco,
apOs terem sido sangrados as 4
rodas, recomendamos deixd-les du-
rante meic hora em repouso, re-
pafindo o seguir o sangric em
toco o sistema conforme
goes ocima.

indico-

Regulogem do freio de estacionamento

1 — Levante ambas as rodas traseiras.

2 — Solte g cobertura da alavanca da
freio de estacionomenta, smpur-
rando-a parg trds.

3 — Aperte os duas porcas de regula-
gem dos cobos do freio, oté que
os rodos ftroseiros cinde  girem
livremente, estando o frelo de es-
focionomento siito.

4 — Aperte o freio de estocionamento
chreca de dois dentes e verifique
s2 o frenogdo é igual em ambas
os rodas froseiros. J& no guarto
dente ndo deve ser mais possivel
girar o3 rodas com o mdo. Trave
@5 porcas de regulogem pelos con-
fraporcas




A diregao

A folga no sistema de diregio deve
ar sempre o menor possivel. Com
h rodas dirigidos para a frente, néo
 devem opresentar folga que seja per-
. ceptivel. O volante deve wvoltar auto-
mdticomente a4 posicho normal apds
uma curva. Em principio, o ajuste do
diracio s& deve ser realizado por um
Revendedor Autorizado VW.

D Plano de Maonutengbo prevé um rea-
. juste dos pinos de articulagdo da suspen-
860 a coda 5.000 km. Com isso, surgem
“alteroghes de converglncio, tornondo-se
| mecessario veriticar tombém o convergén-
' ¢io dos rodas dionteiras.

Verificocgo da convergéncia

A convergéncia das rodos dianteiros de um carrs sem carga e no solo, deve variar
entre 2 & 4mm (VW 1300) ou 2 e 4,5 mm (VW 1500). Essa medida s& pode ser veri-

ficoda com um oparelho especial.

Desvios dessao medida provocom oderéncia deficiente do corro oo solo e t8m como
conseqiéncia desgaste mais répido e irregulor dos pneus.
Rolomenios dos rodas dionieiras

Sempre devem ser regulodos pelos Revendedores Autorizodos VW.

Regulogem da fechadura da porta

As fechoduras das portos do Volkswogen ndo exigem regulagem periédico. Entre-
fanto, coso o porta emperre ou frepide, & facil regular a cunha movedico.

I — Verifique se os Irés parafusos da ploca do fecho estdo bem apertodos. Aperte-os

firmemente se (& necessario.
A ploca do fecho deve ser regulocdo de forma tal que o porfo se ajuste per-
feitamente ocos batentes do corrocerio. A coixa do fechadura, no parte dian-
teira 0o porta, deve encoixar-se perfeitamente na ploco do fecho, de modo que
o disténcia em cimo & em baixo sejo oproximadamente igual.

2 — Segurando com uma chave de fenda o porofuso de regulagem, ofrouxe o
confraporca.

3 — Vire o parafuso de regulagem paro o esquerdo, se a porta opresentar trepida-
¢00, ou para a direita, se estiver emperrando. Em geral, basta um quarte de
voite ou meio volta para regular o cunha.

4 — A fechaduro estaré perfeitomente regulodo, se a porta ndo abrir faciimente
quondo #8r ocionada o mogonéto interior. Se o resisténcia fér muito gronde
ou o porta abrir-se depois de haver sido fechado, deve-se regular novaments
o parofuso, girondo-o paro o direita.

2 — Feita a regulagem, trove novamente o porafuso de regulogem e aperte o con-
traporca.
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ENORES DA CONSTRUCAO

O motor

Estd montado na traseira do carro, fixado por quatro parofuses & carcaca da
fronsmissBo, o qual, por sua vez, estd fixada por colcos de borracho com
metal no extremidode bifurcada do chassi. Os cilindros est@o dispostos hori-
zontalmente e opostos dois o dois. Cada par de cilindros tem um cobecole
comum de metal leve. As vélvulos, situcdas nos cobecotes, 580 comandadas
por meio de tuchos e balancins. A drvore de manivelas, livre de vibrogGes,
de comprimento reduzido, com t8mpera especial nos moentes e munhGes, giro
npoio:lnamquuhummﬂﬁ&sendm‘undrmmdemmmﬂndmvﬁlvulmpw
meio de engrenagens obliquas. As bielos contam com casquithos de chumbo-
bronze e os pisiBes sdo fundidos de uma lign de metal leve, com reféreo
de ogo,

i um carburador de joto descendente, com
nﬂﬂ;ﬁn.ﬁhmhuduﬁha.dnhhﬁﬁmgﬁuhmpdu,éﬂmmdupdu
tmrldndmv&huluuuhnpuhhmnﬂaumuésdmmmﬁdum,

a 0% ponfos que requerem lubrificagio, depois de passar

O chassi do Volkswogen & de ago prensado. O tinel central do chassi & soldado g
ponto e termina numa bifurcogdo, onde & montado o conjunto do motor e transmisséo.

de freio de esfacionamento, tubulagdo de combustivel, bem como cobos de comando
para o embreagem, a vélvula borboleta do acelerador, a vélvula borboleta do aba-
fador e o dispositivo de aquecimento interna.
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O eixo dionteiro, porofusado & cabego do quodro do chassi, & constituide por dois
tubos de ago rigidamente unidos, nos quois se encontram as boarras de torgdo com
os bragos da suspemsdo paro os rodos dianteiros. As rodas dianteiras 18m suspensdo
independente, de tal forma que seus bragos formom poralelogromas, o que é de alta
convenidncio para dirigir o veiculo, em qualquer tipo de estrodo. Batentes de bor-
racha limitam o oscilogho e um estobilizodor gorante estobilidode nas corvas

A eaixa da diregdo, com setor e rdsco sem fim, & ligodo és rodos dionteiros ofrovés
do brago de ligogao e barras.

Transmissoo ¢ eixo troseiro

A ligagdo entre o motor e o coixo de mudangos é reclizoda pela embreagem. Esta
4 constituida de um Onico disco sBco. Na mesma corcogo encontram-se os engrena-
gens das guatro marchas & frente @ o do marcha @ ré, além do diferencicl. Tadas
os marchos pora o frente sGo sincronizodas. As engrenogens destos marchas tém
dentes obliquos e, porfonto, sdo silenciosas. A coroo & o pinhGo sdo engrenagens
com dentes helicoidois. As semi-Grvores sbo ligodas és engrenogens planetérins do
diferencial por meioc de colgos de orticulago.

O eixo traseiro @ do fipo oscilante, com suspensSo independente (borras de torgao

cilindricas ojustéveis) e dotado de ume barra compensadora (VW 15001 que garante
a estabilidede do veiculo nas curvas.

Amortecedores

Amortecedores telescopicos, de duplo ogdo, no frente e ofrds, obsorvem vibragbes
e oscilagbes do veiculo. O amortecedor do diregio obsorve as trepidacdes transmi-
tidos oo wolante.

Freios

O Volkswogen & equipodo com freios hidréulicos, de agbo dirsto sBbre os guatro
rodas. O frelo de estocionomento trobalha mecfnicomente sibre as rodas trossiras,
sendo comandado por meio de cobos, protegidos confra o ogo de tempo por tubos-
guios especiais.




Coiza de mudomgas ¢ diferencial

Calic dortera (i) da barocka
o ]

Amventa seielorg dos gorfas
Engrencgens de £0 yplocidass
Engromagens do 38 wely|dode
Engronnpgens 23 yalneldos
inprencgem 1% valo bdode
7 iri o

Engreragom sotélite

Builo mognético de escoomento oo dlos

Engrenogem  plonetdrio
Fivg oo gorfo da ernbrooges
Calar 80 embroogem

Arynrg oiresario




A carroceria

A carroceria do Volkswagen & feita de chapas de ago soldedas a ponto, elétrico-
mente, estande porofusada oo chassi.

Gragas oos quebro-ventos & possivel arejor perfeltomente o interior do velculo sem
risco de comentes de ar. Os assentos dianteiros 580 mévels, podendo ser ajustados
duinrmunnudm:rmﬁeﬂmwudammupumﬂmmpmﬁnMndahm
gogens fica ofrds do osenfo fraseiro.

Para obrir o mala do veiculo, basta puxar o botdo situado oo lodo esquerdo do
painel. O reservatério de gasoling e o roda sobrestalente achom-s2 no mola do
veiculo, onde também existe espogo pora bogogem.

Dpﬂindd-ulrmfumuﬁan‘IEm&meudn.miquurﬂuqmndﬂ\-WLSUZI&
revestido com imitogio de modeiro.
Aquecimento interno

A corrente de ar, oquecido pela sua possogem no motor, & conduzido pelas longari-
nos loterals da carroceria saindo por aberturas préximas oos pés e junfo oo paro-
brisa. O maotorista pode regular o aguecimento com o veiculc em movimento,




CTERISTICAS TECNICAS

Bmes o seguir o corodleristicas do seu
) Imlmﬂsdudmﬂcnkmdﬂ
.'.'H esloo imprewssos em arul. Os da-
nais valéres sdo iguais nos dois modeles.

Corso do pistao ... .cceieeanaa,.
SN oo o e it e
Roz0o de compressoo ..............
WO iy s S S e e e e

Cﬂpﬂcﬁudu do cérter .
CO PN o iviios i s s hass e e

de combustoo interng de 4 cilindros e a
4 tempos, montodo no porte troseira do
velculo.

opastos 2 ¢ 2, horizontalmente

77 mm/ 83 mm

&9 mm

1285 em?/| 1493 o

5.,6:1

no cobegote

0,10 mm de odmissgo o regulor com
0.10 mm de escapomento | o moter frio
DIN 38 cov/ 42 cyo 4000 rpm

SAE 46cv/ 52 cvo 4600 rpm

DIN 8,5 mkgt/ 9.5 mkgfa 2000/ 2200pm
SAE 9.1 mkgf/ 10,3 mkgie 2600 rpm

por pressdo, com bombo de engrenogens
e rodiodor de éleo

2.5 litros de éleo '

por bomba de gasolina mecénica

de aspiragdo descendente fipo Solex

H 30 PIC

@ ar, por ventcinha

12 volts e 36 ampéres/hora

elétrico, de 12 volts ¢ 0,8 HP

com regulodor de tensdo, 12 volts, 25
ompéres a 3.050 rpm

com avanco ouvtomdtica (wécuo)

1-4-3-2

10° antes do ponto morto alto

0.4 mm



B Lt s e o a0 (A mT i s S e rdsca de 14 mm
Afastomento dos elétrodos .......... 06 a 0. Bmm

Embreagem
e e R P S S R e | monodisco ocionodo em séco
Flgodopedal . ... aiiiveses 10 o 20 mm

TransmissGo oo @ixo iraseiro
Por engrenogens conicas com dentes helicoidais, diferencial & semi-Grvores oscilantes.

Cobxo de mudangs ....cccevcvanmes 4 velocidades sincronizodos para a frente
e | & ré

Rozoo de tromsmisséo .......... : 1.2:1:3.80
2°:1:2.06
3.7:1:1.32
4.°. 1089
morcho & ré: 1:3 88

Rozoo de hronsmissdo do diferencial 1:4375/ 1:4.125

Chassi §

Suspensdo dionteirg .........a:000- 2 borros de torgGo (feixes!, com estabili-
zador

Suspersoo troseira ... ... ..caan e 2 barras de torgho (cilindricas), com bar-
'a compensodora

ATPOIISCBOEEE . - - « - oo 5 v seapoe e relescépicos de dupla ogbo, na frente e
afras

T e e R S v . com amortecador hidrdulico




Voltas do volante, de batente o batents 2.6
Dibmetro minimo de curva ......_ ... cérea de 1im

R e e aro 4Jx15 /4% 1z 15
M Wl e e e S560x15
dos pneus
. COM Meia COrgo . ............. ... dianteiros: 1,1 atm (16 Ibs); traseiros: 1,4 atm (20 |bs)
| com caorga métima ..o........... ﬁMIJmII?H;MTJmﬂIIh}
Listoncio enfre os eixos ... ......... 2.400 mm
Disténcia entre os rodas ... ..., . & frente: 1.305 mm/ 1310 mm
atrés: 1.288 mm/ 1.350 mm
0 (sem corga) ........... 204mm/2 a 4.5mm
i B e e S hidréulico, nas quatro rodas
» de estocionamento ......._..... meclnico, com agdo sébre os rodas
traseiras.
e pesos
...................... 4024 mm
R i i 0 A b et e o 1540 mm
......................... -« 1500 mm
o entre o chassi @ 0 chdo .... 152 mm
liguide com rode scbressolente e
demais acessbrios .. .,._ ... ... _. 780 kgt/ 800 kgf
R O i 380 kgt
> totol odmissivel ... ............ 1160 kgf/ 1180 kgt

> admissivel no eixo dionteiro ... 480 kgf/ 490 kgf
> odmissivel no eixo traseiro ... . 700 kgf/ 710 kgf



Velocidads m@EXIMG ........:veeeees  120km/h (126 km/h)

Capacidode em subides ............ ~ 1 P 432%/ 443 %
O eivieiaiech 222%/ 23,1 %
T L 13,1 %/ 137 %
o AT e 7T2%/ 79%

marcha é ré .. 440 %/ 457 %

Quentidedes de abastecimento

Rasarvatério de gasolina ............ 41 litros
T AR FL ot e S e T 2.5 litros
e il B . i e e e e 0,4 litro
TrommBeto ... :ciicriaisananmanans S5 lnoe
Direghio (groxa) -.iciieieesiesasiian 160 cm?
Resarvatério de fluido poro freios 0,25 litro

Consumo de gosoling .............. 12 km/live 11,7 km/litro

{consumo com meio corga Ofil, o 3/4 do velocidade maxima — 90 km/ 94 5km/'h —

RIS | e e tss el e R 70/75 octanas
Comsumo de Bleo ..........ocoveres até 1,0 litro coda 1000 quildmetros




SERVICOS

Wn!#hdhﬂ;w,ﬂm[mumﬁi.

hlﬁu“hﬁhﬂiﬁumhﬂm.um}umﬂrﬁm
| des cHwwrow

,ﬁﬂhhhﬂrmﬁﬂmdnﬂuﬁntq
recpustor, se necessdric,

Mhnmn-mﬂmn#—h

Trocor @ graxa dos cubos dos rodos dionteiras, contorme natrucBes gremn e litia),
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PLANO DE LUBRIFICACAQ

APGS OS5 1. km
Mo PONTOS DE LUBRIFICACAD Eaind
S0
1 Motor: verificor o nivel do Sleo; completor, se mecessdn. 1250 ke
2 Filtro de or: limper & trocor o Sleo )
3 M:mahqmﬁrunmﬁum:l]
4 Eimp diomters — VW 1300 hibrificor o brogos da wacersdo & oa suportes |
]. don pontas de eimp (¥ g 2500 km
Lm-rmmﬂ:mi:aeim;.dmmcm.
5 Lubrificr os articdactes do carburador
& Tronsmiasio: verificor o nivel de Gioo; completor, se necesdrie
’ B diontgirs — VW 1300 htrificar on brogos do susperedo (7
L Tronsmissdo: Bmpor o buio mognitics de scooments Trocor o dleg
_I_‘ Tronimissdo: mpor o buido magnétice de ELC ST
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FERRAMENTAS E ACESSORIOS

| Livrete de Servigos Técnicos n® |
| Manual do Proprietério
| Livrete de enderdgos dos Revendedo-
res Autorizados VW
Tridngulo de seguronca
Extintor de incéndio
Cintos de seguranca
Correid sobressalente
Bolsa de fecromentas
Roda sobressalente complsta
Gancho pora desmontagem dos ca-
lotas
Mococo
Alicate universal
Chave de fenda 1,0 mm
Chave de fenda 0.5 mm
Chave de B8x 13 mm fixo
Chave tubular pare velos de gnigao
e porafuscs do rodao
1 Chove tubular de 14 mm
| Hoste para chave tubulor
itambém borra de monejo poro o
MaCoCo

— et e s iy e

o e

Moo & pormsticdo o repcoducto ou troducdo ddule Manuci, tefol su parcralmente sem CefoTa o por
®orito do Volkswogen ds Bronil & &

Todos oF Geelo reservodos, Pos SRrmmos 0o bed

As especifcocSes titnoos constontes déste Manual esie ktedos & alterocies. sem previe aviso

END. 43.040-20 — /7 B Camans




